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HONDA 

« CB 750 F II Seven Fifty » 

Type : RC 42 - Modèles : N - P et R (1 992 à 1 995) 

CARACTÉRISTIQUES GÉNÉRALES ET RÉGLAGES 


BLOC-MOTEUR 

CARACTÉRISTIQUES PRINCIPALES 

Molour 4 lomps, 4 cylindres en ligne disposés transversale- 
ment, refroidis par air. Bloc-cylindres incliné de 17' vers 
l'avant. Commande des soupapes par deux arbres à cames en 
tôte entraînés par une cfiaîne centrale silencieuse soliicilee par 
un tendeur mécanique automatique. Quatre soupapes par 
cylindre commandées par linguets avec système de rattrapage 
hydraulique du jeu aux soupapes. 

Alésano x course : 67 x 53 mm. 

- Cylindrée : 747 cm'. 

S port volumétrique : 9,3 à 1. 

sance administrative : 7 CV. 

Puissance : 50 kW <68 ch). 

Régime de puissance maxi : 8 500 tr/mn. 

- Couplo maxi : 6.3 m.daN. 

Régime du couple maxi : 7 500 tr/mn. 

Régime maxi autorisé : 9 300 tr/mn 
Compression des cylindres : 10.0 à 14.0 kg'cnv’ 

Poids du moteur : 82 kg. 

CULASSE 

Monobloc on alliago léger ailotéo. chambre do combustion 
do protil dit on toit logoant chacune quatre soupapos Bougio 
contrôle dans l'axo dos cylindres. Sièges do soupapos rappor- 
tés do fondorio (rectifiables mais non remplaçâmes). Guides de 
soupapos épaulés emmanchés à force (remplaçantes) 
Couvercle de culasse donnant accès aux arbres à cames 
Fixation de la culasse par 12 goujons de 9 mm et 4 vis de 
0 6 mm situés do part et d'autre du puits de chaîne de distribu- 
tion au niveau du bloc-cylindres 
Joint de culasso du typo môtalliquo. 

SOUPAPES 

4 soupapes par cylindres rappelées par un ressort à pas pro- 
gressif. 

Angle entre les soupapes d’admission et d’échappement 
38' symétrique par rapport à Taxe du cylindre. 

Diamètre des tètes de soupapes : 


Admission : 24 mm. 
- Échappement : 20.5 


- Echappement : 20.5 mm. 

Lovôo dos soupapos : 6,8 mm. 

Soupapes actionnéos par linguets avec poussoirs hydrau 
liquos do rattrapage de jeu. 

DISTRIBUTION 

Deux arbres à cames en tête commandés par une chaîne 
centrale silencieuse (type Hy-vo). Chaîne guidée par trois 
guides avec patin en matière synthétique don! 1 e patin arriére 
sollicité par un tendeur mécanique. Tendeur de chaîne méca 
nique automatique agissant sur le brin arrière de la chaîne de 
distribution et fixé à la culasse au niveau du puits de chaîne 

Arbres à cames tournant sur quatre paliers à chapeau en 
alliage léger. Cames attaquant un linguet simple maintenu laté- 
ralement par des plaquettes fixées à la culasse et solicitées à 
une extrémité par un poussoir hydraulique de rattrapage auto- 
matique de jeu aux soupapes. 

Arbres à cames repérés IN pour l'admission et EX pour 
l'échappement. 


Diagramme de distnbunon de contrôle après 1 mm do lovée 
de soupapes : 

Avance ouverture admission : 0 ’ avant PMI I. 

Retard lcrmoturo admission : 35" après PM B. 

Avance ouverture échappomont : 30" avant PMB. 

- Avanco fermeture échappomont . 5° avant PMI-I. 

BLOC-CYLINDRES 

Monobloc en alliage léger ailetê. Chemises en tonte aclérée 
montées à la presse. Puits central pour le passage de la chaî- 
ne de distribution. Deux côtes de réalésage : * 0,25 et 

• 0.50 mm. 

Fixations sur le carter motour par 12 goujons do 0 9 mm ot 
tes 4 vis do 0 6 mm do part ot d'autro du puits do chaîne do 
distrbution. fixations communes avoc la culasso ot par quatre 
écrous do 0 6 mm, do pan ot d autre du puits do chaîne de 
distnbution. au niveau du cadet moteur. 

Etanchéité inférieure par joint d'embase en Klingôrite et part 
un joint torique sur chacun des fûts do cylindre. Guidage du 
bloc-cyrlindies par deux pions de centrage sur la partie arriére 
du bioccytmdros 

PISTONS 

Pistons en alliage leger a calotte plate avoc quatre oncochos 
pour le passage dos tètos de soupape 
Doux cotes sutdimonsionnôos pour le réparation :+ 0,25 ot 

* 0.50 mm. 

Trois scgmonls au dossus do l'axo du piston : 

- Sogmont do fou (supérieur) do section rectangulaire avec 
chanfrein inlorno sur la face supérieure. Face supérieure du 
segment repérée R ». 

Segment d'étanchéité (intermédiaire) du type trapézoïdal. 
Face supeneure du segment repérée " RN -. 

Segment radeur composé do trois éléments : doux ôlomonts 
minces avec un élément contrai oxpandour. 

Axe do pislons 0 1 7 x 49.8 mm sans déport. 

VILEBREQUIN ET BIELLES 

Vilebrequin monobloc en acier forge tournant sur cinq paliers 
équipés de demi coussinets minces avec rainures de graissa- 
ge Deux pignons centraux . tailles à même le vilebrequin rece- 
vant la chaîne de distribution ainsi quo la chaîne d'entraîne- 
ment de la roue libre du démarreur ot de l'alternateur. Pignon 
de transmission pnmaira taillé â môme la seconde masse coté 
droit du moteur <4 1 dents). 

Bielles démontables, à chapeau, en acier forgé de section 
en ■ H » Fête de bieHe montée sur demi coussinets minces et 
pied de biele pivotant directement sur l'axe du piston. 

CARTER-MOTEUR 

En aliage leger s'ouvrant suivant un plan de joint horizontal 
passant par Taxe du vilebrequin et des arbres primaire et 
secondaire de boite de vitesses. 

Carter d’huile intérieur en alliage leger donnant accès à la 
crépine d’aspiration, â la pompe â huile ot au clapot do sur- 
pression. 

Assemblage des demi carters par : 

- Sur demi carier supérieur : 4 vis. 
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Quantité 



inversé de ta noix d'embrayage et du plateau de pression des 

Mécanisme de débrayage du type externe par levier pous- 
sant la butée à billes. Commande de débrayage à cable action- 
né par levier à la poignée gaucho du guidon. 

BOÎTE DE VITESSES 

A cinq rapports toujours en prise montes sur deux arbres. 
Passage des vitesses par trois p gnons baladeurs a cabots. 

Graissage des arbres ainsi que des pignons de boite sous 
pression assuré par ta pompe à huile. 


Diamètre 


Sur demi carter intérieur : 26 vis. 


Rapport à 1 Nbre de dénis Pourcentage 

3.000 42/14 I 35,8 


Vilesse 


34/22 


31/25 


«'Tes STdjSw «. PoSss? -s 11 

dans les loqcmenis inlernes en bout (lu tambour de sé ection. 

Tambour de sélection commandant le déplacement de trois 
fourchettes montées sur le même axe Exlrômilô gauche du 
tambour tournant sur un roulement à billes. 

Ver roui lano du pomi mort et dos vitesses par un gaioi : se 
logeant dans les creux de l’étoile do sélection montée a l oxtré- 
mité gauche du tambour do sélection 

TRANSMISSION SECONDAIRE 

Par pionon et chaîne d'un rapport do démultiplication do 
2.666 à 1 (40/15). Chaîne secondaire à joints toriques. 

Marque et type : DID 525 V9 ou RK 525 SM4 
Nombre do maillons : 112. 

Pas do la chaîne : 15,89 mm 
0 dos rouleaux : 10.16 mm. 

Largour enlie plaque : 7.80 mm 

Rapports totaux de démultiplication ot vltessos 


LUBRIFICATION 


Vitesso é 1 000 tr.'mn 


Vitesses Ri 


5.099 


ALIMENTATION ET CARBURATION 

RÉSERVOIR DE CARBURANT 

Réservoir en tôle d’acier d'une contenance de 20 liti 
3 lares de réserve Robinet d'essence à trois positions ; 
ture automatique par la dépression d'admission. L 
décantation avec tamis filtrant à I embase du reservoi 
tanus interne chapeautant le tube du robinet. Alimenta 
gravité des quatre carburateurs 


Diamètre 

Quantité 

0 8 x 70 mm 

1 

0 8 x 88 mm 

5 

08x 120 mm 

5 

0 6 x 45 mm 

12 

0 6 x 55 mm 

1 

0 6 x 80 mm 

' 
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CARBURATEURS 

Quatre carburateurs Keihm Type VE a dépresson de 
0 34 mm. Boisseaux cylindriques à membrane Circuit de sJa 
ter pa- plongeur sur chaque carburateur, avec commando par 
cable ot levier au guidon coté gauche. Commande ces qa 2 du 
type desmooromique par ceux càb es relaies au centré de a 
rampe de carburateurs. 

Réglages des carburaleurs : 

- N‘ d’idoniilicaiiori des carburateurs VE66E. 

0 do passage 34 mm. 

0 des ventu'i : 30.8 mm. 

Gicleur principal 

• Sur carburatour des cylindres I ol 4 1 :0. 

• Sur carburateur des cylindres 2 et 3 112. 

Gicleur do ralenti : 35. 

Vis do richesse : dévisser de 2 leurs. 

Hauteur de flotteur : :8.5 mm 

Différence do dépression entre deux carburateurs 
30 mmHg. 

Carburateur do base (pour synchro) : cylindre n • 2. 

Régime du ralenti : I 200 s 1 00 tr.mr 
Jeu à la poignée des gaz 2 à 6 mm 

FILTRE A AIR 

Elément filtrant en papier remplaçable contenu dans un bot 
lier accessible cote qauche de la moto sous le cactie tarera 
Système de 'eniflard moteur avec rocyclag.* des vapeurs 
d huile dans te boîtier du filtre à air Tube de purge sur te boîtier 
du Mire .’i air. 


ÉQUIPEMENT ÉLECTRIQUE 


CHARGE 

Alternateur triphasé d'une puissance de 3?o Watts a 
5 000 Ir/mn disposé derrière le bloccyindres Alternateur du 
type TRED à bobinago inducteur (ixo sans tenais et rotors .ï 

S rilfos. Ventilation forcée par deux turbines de part et d'autre 
os rotors Entrainement par un arbre commun ô ia roue ibre 
Ou démarreur ms en mouvement per une citai ne silencieuse 
» llonnée par le vilebrequin or centralo. Rapport de 

surdernultiplicatiop de 0.724 a t (21/29) tondeur met n ique 
automatique de chaîne d entrainement 

Redresseur régulateur d’une tension dol3èl5Va2000 r.-mn 

Batterie Yuasa YB’4-A2 de !4 Al. sous 12 Vo ls 
Dimensions Oo la batterie 

Longueur : 130 mm Largou' : 85 mm Hauteur . 165 mm. 

DÉMARRAGE 

Démarreur électrique du type tétrapoiaire ooé sur ta partie 
supérieure du carter moteur (derrière le bloc-cylindres). 
Longueur des balais ‘2.5 mm (Imite : B.5 mm) Roue ibre de 
démarrage par galets de coincement montée sur l'arbre 
d'entraînement de l’alternateur. Réducteur eoteydoidal mco-- 
poré au démarreur et un étage de réduction par pignons a laite 
droite. Sécurités de démarrage coupant te circuit 
Par la levier d'embrayage lorsqu une vitesse est enclenchée. 
Par lo corlacleur do point mort 
Par le contacteur do béquille latérale. 

ALLUMAGE 

Système d'allumage électronique transistorisé à commando 
ri u manque (TCI Digital à microprocesseur» ou type batterie 
bobines Variation d avance à l allumage en (onction du rc-oime 
moteur. 

Valeur de contrôla de t'avance à l'ai umage : 

- Débot d'avance .10 avant PMH à t 500 tr. mr 
- Avance maxi : 33 avant PMH à 000 fr/mn 
Ordre d'allumage : 1 -2-4-3 (cylindre n'1. côté gauche) 


Bocgies préconisées : 

Monte standard NGK type DPR 8 EA 9 ou ND x 24 EPR U9. 
OU*NDX27^PR L» 556 SOUterLe NGK Iyi>e DPR SB EA-9 

- Ecartement dos électrodes : 0.8 à 0,9 mm. 

- 0 du culot des bougies : 0 12 mm x 19 mm do long. 

Allumeur (rotor et capteur) situé en bout droit du vilebrequin. 

ÉCLAIRAGE ET SIGNALISATION 

Un phare rono de marque Stanley de 180 mm do diamètre 
Wl» d une- ampoule 12 V do 60/55 W (typa 114) et d’un lou 
de tx>s lier de 12 V 4 W 
Clignotants : 4 ampoules de 12 V - 21 W. 

Feu rouge et stop : 2 ampoule de 12 V 5/21 W 
Eclairage Ou tabtau de bord par 2 ampoules do 12 V 3.4 W 
Témoins ixriirteux (Clignotant pont-mort pression d'Iimle • 
ptem pharo ot béqule lateralo! : 5 x 1 2 V 1 ,7 W. 

Protection du circuit par un lusible principal de 30 Ampères 
installe sur 1e relais du démarreur Protection des circuits par 
4 fusibles 

t fusible oe '5 A sur tes circuits do clignotants, stop et feu 
rouge arnôro. odairage Ou tableau oe bord ot avertisseurs 
sonores 

1 (usb o do 10 A su los circmis de démarrage et d'allumage 

2 tusbios de 10 A su' los circuits du pharo. 


PARTIE CYCLE 


CADRE ET DIRECTION 

Caore en tubo d'acier de section cyllndnquo è double ber- 
ceau et simpio épine dorsalo. 

Angle de colonne et de chasse : 26 
Chasso : 91 min 

Colonro dé direction montée sur 2 cuvottcs a billes encaqéos. 

FOURCHE 

Fourche télescopique hydraulique de 130 mm de débatte- 
ment Damétro «tes tubes do fourche : 4 1 mm Contenance 
(p;v étemeni d.» fourche) 482 cm' de Dexron type ATF huile 
pour transmission automatique). Niveau d'huile (sans ressort, 
etérront de louche enfoncé au maxi) : 1 10 mm 

SUSPENSION ARRIÉRE 

Bras osalar i en tube d’acier de section rectangulaire èquioé 
do deux amortisseurs A bombonne d'azote adjacente 
Débaltement do la ror»e arrière 1 10 mm. Possibilité do réglage 
«*i tarage des rossons d amortissoui par bague cannelée 
Bras osdlant monté sur roulement à aiguilles colé gauche ot 
su routecronts A Mes a contact radial cote droit do Ih moto 

FREINAGE AVANT 

Roue avant équioée de deux Iro ns A disque Oo 0 296 mm 
équipes d'étrier flottant à double piston juxtaposé de 
0 25.4 mm commande hydrauliquement par un mailte-cylindro 
oe C ‘2,7 mm au guidon côte droit de la moto. Utilisation d'un 
iquidG 0e Iren répondant à a norme DOT 4. 

- Capacité Ou bocal de liquide 53 cm3. 

Epasseu des disques 5 mm i4.0 mm mini). 

Epasseur des gamtures (sur leur support) : 5.0 mm (1,0 mm 
mini). 

FREINAGE ARRIÈRE 

Roue amère équipée d'un frein à oisque de 0 240 mm éoui- 
pe détr-or flottant simp e piston de 0 38.18 mm commandé 
hydrauliquement par un maître-cylindre de 0 12,7 mm à la 
Dédale côté dre t de la moto Uilisation d'un liquide do frein 
répandant à la norme DOT 4. 

Capacité du bocal 0e Iquice : 24.2 cm'. 

Epa sseur des disques 5 mm (4,0 mm mini). 
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- Epaisseur des garnitures (sur leur support} : 5.0 mm (1.0 mm 
mini). 

ROUES ET PNEUMATIQUES 

Jantes en alliage léger à six branches pour pneumatiques 
type Tubeless à carcasse radiale 
Dimensions des jantes : 

- Avant : 3,50 x I T Arrière : 4.50 x 1 7~. 

Pneumatiques : 

- Avant : 120/70 ZRI7 ou 120.70 RI 7 58V. 

Arrière : 1 50/70 ZR 1 7 ou 1 50.70 R 1 7 69V 

Pression de gonflage (en kg-cm | : 



Ec'ou/visde 10 mm 


Arriére 


EaourVisde 12 mm 
Vis de 5 mm 


Pilote » passager 


DIMENSIONS ET POIDS 

Longueur: 2 150 mm. 

Largeur : 780 mm 
Hauteur : I 100 mm. 

Hauteur do selle : 795 mm. 

Garde au sol : 130 mm. 

Empattement : 1 495 mm. 

Poids à sec: 21 5 kg. 

Poids on ordre do marche : 235 kg (avant 1 iSamoro 1201- 
Poids lotal autorisé 425 kg. 

Répartition : avant : 146/arriôre : 279. 


Vis ce 6 mm 

Ecrou (a cotierotto} de 6 min <tèto 8 mm) 
Vis-écrou (â coHoronc) de 6 mm (tôle 10 mm) 
V&âcrou (à coletoiio) de 8 mm 
Visrécrou (à coleielte) de 1 0 mm 
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HONDA .. CB 750 F II Seven Fifty .. - ÉLÉMENTS DE CARÉNAGE - RÉSERVOIR DE CARBURANT 
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ALLUMAGE EMBRAYAGE - EQUIPEMENT ELECTRIQUE — 'HONDA «< CB 750 F II Seven Fifty 
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HONDA « CB 750 F II Seven Fifty » — FOURCHE - SUSPENSION ARRIÈRE - DIRECTION — 

FOURCHE SUSPENSION ARRIERE 
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MÉCANISME DE SELECTION DES VITESSES — HONDA « CB 750 F II Seven Fifty 
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